RAPORT

Mbi aksidentin e ndodhur né rrugén nacionale Vloré —Himaré,
né Qafén e Vishés, daté 21 Maj 2012 dhe rolin e strukturave
shtetérore né administrimin e pasojave tragjike té kétij aksidenti.

Problematikat e identifikuara dhe rekomandimet pérkatése

I. Informacion pér ngjarjen
Né daté 21 Maj 2012 né rrugén nacionale Vloré —Himaré, né vendin e quajtur
Qafa e Vishés, njé autobus me targé El 22 72 B, tip Mercedes Benz, prodhim i
vitit 1988, ka dalé nga rruga duke réné né njé distancé rreth 60 metra, me
pasoja té rénda, konkretisht humbjen e jetés sé 13 shtetasve dhe plagosjen e
rreth 25 té tjeréve, 2 prej té ciléve u dérguan pér kurim meé té specializuar né
Austri. Studentét e autobuzit gé u rrézua, sé bashku dhe me njé autobuz tjetér
ishin duke udhétuar né kuadér té njé ekspedite studimore né disa qytete té
vendit, bazuar né planin mésimor té Universitetit “Aleksandér Xhuvani”.
Njoftimin e paré pér rrézimin e autobuzit, Policia e Shtetit, sic mésohet nga
informacionet e marra nga Drejtori i Policisé Rrugore, né takimin e organizuar
me ekspertét e Avokatit t& Popullit, t& ngarkuar pér verifikimin e masave té
ndérmara nga strukturat shtetérore, e kané marré nga lajmérimi i njé qytetari
nga Qyteti i Vlorés, rreth orés 16.00, i cili ka véné né dijeni Shefin e
Qarkullimit Rrugor té Komisariatit t& Policisé, Vloré.
Né dt. 18.05.2012, Avokati i Popullit ka ngritur njé grup pune me eksperté té
institucionit, lidhur me monitorimin sa i pérket ményrés sé menaxhimit té
situatés sé krijuar, me qéllimin e vetém té gjetijes s€ mundésive, apo dhe
krijimit té strukturave té specializuara sipas parametrave bashkékohoré, pér
zgjidhjen sa mé optimale té situatave té tilla me pasoja té rénda.
Lidhur me ngjarjen e pérshkruar né ményre telegrafike sa mé sipér, bazuar né
kontrollet e kryera dhe takimeve té zhvilluara nga Grupi i Punés prané
Institucionit t& Avokatit té Popullit, mé poshté do té pérshkruhet roli dhe masat
e marra nga strukturat shtetérore, pérgjegjése pér hetimin e aksidentit dhe

administrimin e ndihmés pér té démtuarit.



2.1.

Roli i strukturave pérgjegjése shtetérore pér hetimin e aksidentit
dhe administrimin e pasojave té rénda teé tij

Roli i Policisé sé Shtetit dhe kqyrja e vendit té ngjarjes

Grupi i punés organizoi njé takim me Drejtorin e Policisé Rrugore né

Drejtoriné e Pérgjithshme té Policisé sé Shtetit, Z.Vullnet Topalli, né cilésiné

dhe té anétarit t& Grupit t& Punés, i ngritur nga Drejtoria e Pérgjithshme e

Policisé sé Shtetit pér hetimin e késaj ngjarje. Informacioni i mbledhur né kété

takim, éshté pérmbledhur si mé poshté:

Njoftimi pér ngjarjen e dt.21.05.2012 u mor nga njé qytetar i qytetit té
Vlorés, i cili rreth orés 16.00 vuri né dijeni Shefin e Qarkullimit Rrugor
té Komisariatit t& Policisé Vloré z. Fatos Kokalari se né aksin Himaré-
Vloré dhe pikérisht né vendin e quajtur “Qafa e Vishés”, njé autobus
me pasagjer ka réné né humneré;

Me Urdhér té Drejtorit té Pérgjithshém té Policisé sé Shtetit, z.Hysni
Burgaj, u ngrit njé grup pune, nén drejtimin e Zv.Drejtorit té
Pérgjithshém té Policisé sé Shtetit z.Muhamet Rrumbullaku, né
pérbérje té cilit u caktuan: eksperté té sigurisé rrugore; té rendit publik;
si dhe mjete e forca speciale t¢ RENEAS, té cilét kishin flutuar brenda
15-minutave me tre helikopteré né drejtim té vendit té ngjarjes®;

Jané nisur né drejtim té vendit té ngjarjes disa patrulla té Policisé sé
Qarkullimit Rrugor: 2 nga Saranda, 4 nga Vlora, 2 nga Fieri dhe 2 nga
Berati pér hapjen e rrugéve me géllim lévizjen lirshém té ambulancave
dhe zjarrfikseve té ardhura né ndihmé;

Né orén 18.30 né Qendrén Shéndetésore Himaré éshté béré largimi i
té gjithé studentéve té mbijetuar né drejtim té gendrave té specializuara
(Spitalet Vloré, QSUT dhe Spitali Ushtarak Tirané&) me pérjashtim té

atyre té ekzaminuar si té vdekur. Vonesat né identifikimin e té

! Kjo drejtori ka aktualisht né inventarin e saj 3 helikopteré, té cilét ndodhen né gjendje pune. Njéri nga
helikopterét éshté me kapacitet pér 18-20 persona dhe dy pilot, ndérsa dy té tjerét jané me kapacitet pér
tre persona dhe dy pilot. Duhet theksuar se kéta helikopteré jané vetém transportues trupash dhe jo pér
pacient pasi nuk jané té pajisur me aparatura profesionale. Helikopterét ngrihen vetém ditén dhe jo
natén (pavarésisht se né situata té vecanta kané kryer edhe shérbime natén). Njéri prej helikopteréve ka
shérbyer pér transportin e studentéve t& démtuar pér né spitalin ushtarak. Transporti i tyre éshté béré
me barrela mjekésore, té véna né dispozicion nga Ministria e Shéndetésisé.



démtuarve u shpjeguan si pasoje e démtimeve te médha dhe
emergjencés pér shpétimin e jetéve njerezore;

e Viktimat jane shogéruar me kortezh nga strukturat e Policisé sé Shtetit,
té Ministrisé sé Mbrojtjes dhe autoambulancat e shéndetésisé;

e Né transportin e 12 studentéve kané marré pjesé 2 helikopter té
Ministrisé sé Shéndetésisé dhe 2 helikopteré ushtaraké té Ministrisé sé
Mbrojtjes;

e Né pérfundim té procesit té kqyrjes dhe administrimit t&€ provave né
vendngjarje, pér aksidentin e Himarés, mbéshtetur né deklaratén pér
shtyp té zédhénéses sé Policisé sé& Shtetit, ekspertét e Policisé
Rrugore kané dale me konkluzionin se: “Shkaku kryesor i aksidentit ka
gené mosrespektimi i shpejtésisé sé lejuar nga ana e drejtuesit té
autobuzit. Mjeti nuk éshté komanduar né kthesé, pér pasojé ka dalé
nga rruga”.

Njé trajtim i detajuar i rezultateve té raportit hetimor rreth shkageve té kétij

aksidenti gjenden né Aneksin 1 té kétij Raporti.

2.2. Ndihma e paré mjeksore dhe trajtimi né vazhdim i t&€ démtuaréve.

Roli i Ministrisé sé Shéndetésisé.

Né dt.22.05.2012 grupi i punés i ngritur nga Avokati i Popullit organizoi njé
takim né Ministriné e Shéndetésisé me Z.Pellumb Pipero, Drejtor i
Pérgjithshém i Politikave dhe personi pérgjegjés i késaj ministrie, pér
aksidentin e Himarés, i cili béri njé pérmbledhje t& masave té marra nga
Ministria e Shéndetésisé, si mé poshté vijon:
e NE& bazé té protokolleve te miratuara pér menaxhimin e emergjencave
té tilla, Ministri i Shéndetésisé, z. Petrit Vasili, ka ngritur grupin e
punés, dhe ka urdhéruar Njésiné e Transportit Mjekésor pér ngritjen e

2 “Segmenti rrugor éshté brenda té gjithé parametrave, i pajisur me sinjalistiké dhe mbrojtése.

Shpejtésia e lejuar &shté 20 km né oré dhe ka tabela paralajméruese pér pjerrésiné dhe kthesat e
dyfishta. Nga hetimet rezulton se nuk ka démtim té sistemit té drejtimit t& automjetit. Gomat ishin té
rregullta. Goma e majté éshté caré nga pérplasja. Rezulton se né momentin e frenimit, sistemi ka
funksionuar, por nuk ka gené i suksesshém. Shpejtésia ka gené mé e madhe se ajo e lejuar. Shkaku
kryesor i aksidentit ka gené mosrespektimi i shpejtésisé. Mjeti nuk éshté komanduar né kthesé, pér
pasojé ka dalé nga rruga.



menjéheréshme té dy helikopteréve® drejt qytetit te Himarés. Kéta dy
helikopteré kané transportuar 5 studentet né gjéndjen mé té réndé né
spitalin ushtarak me barrela mjekésore, té lidhur dhe té shogéruar,

e Jané nisur urgjent 7 autoambulanca nga Vlora, dhe 5 nga Saranda, me
ekipe mjekésore gé drejtoheshin nga shefi i reanimacionit té spitalit té
Vlorés Dr. E.Breshani i cili béri edhe “Triazhin” e studenteve, pra
pércaktimin dhe klasifikimin e gjendjes sé tyre shéndetésore;

e Studentet gé ishin né gjendje mé té rénde u transportuan drejt Tiranés
me helikopter dhe té tjeré drejt Vlorés me autoambulanca. Né orén
18.30 né Qendrén Shéndetésore té Himarés nuk ndodhej mé asnjé
student i mbijetuar por vetém ata gé u ekzaminuan té vdekur, ku pér
identifikimin (me vonesé) té ketyre té fundit, Ministria e Shendetésisé
nuk ka asnjé kompetencé apo detyrim ligjor;

e Trupat e pajeté jané dérguar né morgun e spitalit t& Vlorés, ku pas
ekspertizes mjeko-ligjore jané identifikuar kufomat dhe brenda orés
05.00 té méngjesit té datés 22.05.2012 jané transportuar né familjet e
tyre;

e Né ndihmé té transportit u vuné edhe 2 helikopteré ushtaraké dhe njé
helikopter i Policisé sé shtetit, té cilét transportuan rreth 12 studente
drejt Spitalit té Vlorés dhe spitalit Ushtarak né Tirané;

e Né Spitalin e Vlorés u akomoduan rreth 10 vajza, té cilat morén
ndihmén mjekésore dhe jané jashté rrezikut pér jetén ndérsa né spitalin
ushtarak jané 9 vajza té tjera né reanimacion (4 né Kirurgjiné e
specialiteteve 1 né Kkirurgjiné e pérgjithshme dhe 1 né spitalin
amerikan). 2 studentet e para gé u transportuan me helikopterin e

shéndetésisé ndérruan jeté né spitalin ushtarak;

3 Kjo njési transporti ka aktualisht 6 helikopteré, ndér té cilét 2 ndodhen pér riparim ne Itali, 2 jané jashté
pérdorimit dhe vetém dy prej tyre né gjéndje puné. Kapaciteti i tyre éshté pér 2 pacienté, njé mjek dhe
dy piloté. Duhet theksuar se kéta helikopteré jané vetém transportues pér pacientét dhe jo té pajisur me
aparatura profesionale. Ata ngrihen vetém ditén dhe jo natén. Kéta dy helikopteré kané transportuar 5
studentet né gjéndjen mé té réndé té tyre né spitalin ushtarak. Z.Pipero pohoi se té gjithé studentét jané
transportuar me barrela mjekésore, té lidhur dhe té shogéruar.



Ministria e Shéndetésisé vuri né dispozicion té familjaréve edhe
psikologé pér té asistuar gjéndjen traumatike té pérjetuar né ato

momente.

Grupi i Punes organizoi njé inspektim né Spitalin Ushtarak, ku zhvilloi njé

takim me drejtorin e kétij spitali z.Bedri Mihaj, duke pérmbledhur si mé poshté

problematikén né pérballimin e késaj situate:

Megjithése spitali ishte i pajisur me aparaturat kryesore, ato jané
relativisht “té vjetra”, jo té viteve té fundit, pra jo dixhitale. Ky spital
éshté né pritje té njé kredie 5 milion euro, e cila sipas drejtorit do
zgjidhte pérfundimisht blerjen e té gjitha paisjeve mjekésore pér rritjen
e standartit, drejt ofrimit t& njé shérbimi mjekésor cilésor;

Njé problem shgetésues mbetet mungesa e pajisjes Sé rezonancés
magnetike, ndérkohé qé referuar rastit konkret e tillé éshté kryer nga
pacientet né spitalin privat aty prané, duke shkaktuar késhtu lévizje té
té aksidentuarve, té padiagnostikuar ende nga njé ambient né tjetrin.
Nga bisedat me familjaré té vajzave té cilat ishin né reanimacion u
shpreh mirénjohje pér stafin mjekésor dhe pérkushtimin e mjekéve
gjaté té gjithé kohés. Gjithashtu, vizituam edhe vajzat té cilat ishin té
sistemuara né pavionet e kétij spitali, ku na u pohua e njéjta gjé lidhur

me shérbimin mjekésor.

Gjaté inspektimit né fjalé, u konstatua problematika e mungesés sé

aparaturave té mjeteve té komunikimit né helikopterét sanitaré, ndérkohé

gé ka rezultuar té mungojné térésisht barrelat pér transportin e té

aksidentuarve né shtyllén kurrizore.

Gjithashtu problem jo i vogél konsiderohet té jeté mungesa e njé

heliodromi té pérshtatshém né Spitalin Ushtarak, pasi né até aktualin

mund realizohet ulja e helikopteréve né shérbim té Ministrisé sé

Shéndetésisé dhe jo e helikopteréve né shérbim té Ministrisé sé Mbrotjes,

fakt dhe @& detyroi transportimin e shtetasve té démtuar fillimisht né

Aeroportin e Rinasit, e mé tej me ambulancé prané Spitalit Ushtarak.



2.3. Infrastruktura dhe Siguria rrugore. Kontrolli fizik i automjetit

Pavarsisht pérmirsimeve né legjislacionin gé rregullon fushén e garkullimit,
transportit dhe sigurisé, duke ngritur nj¢ kuadér ligjor® né pérputhje me
standardet europiane, numri i madh i aksidenteve rrugore® me pasojé vdekjen
apo plagosjen e réndé té njerézve, pasgyron njé situaté alarmante, kjo e
fundit e pranuar dhe nga strukturat shtetérore né nivel ministerial® t& ngritura
pér t& koordinuar dhe monitoruar masat e pércaktuara né Strategjine’ dhe
Planin e Veprimit 2011-2020. Ashtu sic pércaktohet dhe né kété Plan Veprimi,
problematike mbetet zbatimi i kétij legjislacioni bashkohor me ané té
infrastrukturés sé nevojshme népérmjet realizimit t& elementéve tekniké té
sigurisé rrugore.

Rezultatet e kontrollit® t& grupit t& ekspertéve té Policisé sé& Shtetit mbi
shkaget té cilat shkaktuan aksidentin e Himarés, identifikuan si shkak kryesor
(dhe té vetém) - mosrespektimin e shpejtésise sé lejuar nga ana e drejtuesit
té automjetit, pavarsisht problematikés sé njohur pér ndodhjen e aksidenteve
né até aks rrugor gjaté 2 dekadave té fundit.

“Segmenti rrugor éshté brenda té gjithé parametrave, i pajisur me sinjalistiké
dhe mbrojtése. Shpejtésia e lejuar éshté 20 km né oré dhe ka tabela
paralajméruese pér pjerrésiné dhe kthesat e dyfishta. Nga hetimet rezulton se
nuk ka démtim té sistemit té drejtimit t& automjetit. Gomat ishin té rregullta.
Goma e majté éshté caré nga pérplasja. Rezulton se né momentin e frenimit,
sistemi ka funksionuar, por nuk ka gené i suksesshém. Shpejtésia ka gené

mé e madhe se ajo e lejuar. Shkaku kryesor i aksidentit ka qené

4 Ligji nr.8378, daté 22.07.1998 "Kodi Rrugor i Republikés sé Shqipérisé" , i ndryshuar ; Ligjin nr. 8652,
daté 31.7.2000 “Pér organizimin dhe funksionimin e geverisjes vendore”, Ligji nr.8308, daté 18.03.1998
“Pér transportet rrugore” i ndryshuar, i cili trajton né ményré té vecanté ¢éshtje si: (i) caktimin e rolit té
organeve té pushtetit vendor (MB); (ii) rregullat pér shoqérité e transportit; (iii) pogcedurat dhe kriteret gé
zbatohen mbi operatorét e transportit rrugor pér hyrjen né treg; (iv) transporti i mallrave té rrezikshme.
Eshté béré pérafrimi i kétij ligji me direktivén e KE 96/26 me miratimin e ndryshimeve té tij me ligjin nr.
9760, daté 21.6.2007.; VKM nr. 325, daté 19.03.2008 “Pér miratimin e rregullave pér pranimin né
veprimtariné e operatorit té transportit rrugor t€ mallrave dhe udhétaréve, si dhe pér njohjen e
dokumenteve zyrtare, té caktuara pér kéta operatoré”.

® Nisur nga situata e 4 viteve té fundit kané vdekur 1342 persona dhe 5108 té tjeré jané plagosur, sipas
statistikave té Strategjisé dhe Planit t& Veprimit t& Sigurisé Rrugore, 2011-2012;

® Komiteti Ndérministror i Sigurise Rrugore.

7Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Sigurine Rrugore, 2011-2020 miratuar me VKM nr. 125 Dt.
23.02.2011.

8 Nje trajtim i detajuar i cdo elementi te pasqyruar ne rezultatin e kontrollit te policise se shtetit gjendet
ne Aneksin Nr.1 te ketij Raporti.



mosrespektimi i shpejtésisé. Mjeti nuk éshté komanduar né kthesé, pér pasojé

ka dalé nga rruga.

Duhet theksuar se mungesa e analizimit dhe e elementeve té tjeré @é

potencialisht mund té kené ndikuar né kété aksident (sinjalistika rrugore, akset

mbrojtése té rrugés, pjerrésia e rrugés, gjéndja teknike e automijetit, etj) e bén

kété raport zyrtar lehtesisht té atakueshém, sidomos nga ekspertét e sigurisé

rrugore (t& jashtém/ t& pavarur), ku kéta té fundit dhe publikisht® kané kritikuar

raportin zyrtar mbi shkaqget e aksidentit té Himarés, dhe kané Dbéré

rekomandimet pérkatése pér parandalimin e aksidenteve té tilla té rénda, té

cilat mund té pérmblidhen si mé poshté:

Mungesa e elementéve té sigurisé rrugore, elementé teknike kéto té
cilat nuk jané koherente, té besueshme, informative dhe ekzekutuese
né pérputhje me Kodin Rrugor dhe Rregulloren né Zbatim té Kodit
Rrugor;

Mungesa e njé sinjalistike sipas elementéve faktik gé ajo ka, pasi
sinjalistika e vendosur (kufizim shpejtésie 20 kmj|oré, kthesé e
dyfishté dhe pjerrési mbi 10 % vértetojné pikérisht faktin gqé rruga
éshté jashté standardit pér destinacionin e saj dhe éshté faktor
kryesor gqé shkakoi aksidentin;

Mosha tej kufijve té pércaktuar e automjetit éshté problem i
réndésishém pasi nuk i pérmbahet kushteve minimale té sigurisé;

Mos administrim i té gjitha provave né vendgjarje, si ekzaminimi i té
ashtuquajturés “kuti e zez&” e automjetit, ose mos kryerja e kontrollit
tahografik;

Moskryerja e kontrollit fizik t& kolaudimit té automjeteve, sidomos
atyre me tonazh té réndé té cilét shérbejné pér transport udhétarésh
ndérqytetas;

Mos marrja né konsiderate e kontrollit gé ju béhet kétyre mjeteve
mbas apo para udhétimit duke u mjaftuar vetém me kontrollin e

detyruar teknik vjetor.

° Gazeta “Shekulli”, publikuar né dt. 26.05.2012.



Nje tjeter element i réndésishém né analizimin e shkageve té aksidentit, i
éshté kushtuar edhe faktit nése automjeti i pérfshiré né aksident ka kryer
procedurat e kontrollit fizik vjetor, pér té cilat rezulton se autobuzi me targé El
22 72 B, tip Mercedes Benz, prodhim i vitit 1988, i éshté nénshtruar kontrollit
té fundit teknik me daté 26.04.2012. Nisur nga mosha e vjeter e kétij automjeti
dhe standardeve té pércaktuara né Ligjin pér Transportet Rrugore lidhur me
operatorét e transporteve rrugore, konsiderohet i nevojshém rishikimi i
procedurave dhe kontrolli i zbatimit té tyre nga ana e subjekteve té
kontraktuar nga Ministria e Punéve Publike dhe Transportit.

Sa mé sipér éshté konstatuar dhe paraqitur si njé problematiké qé
detyrimisht duhet té gjejé zgjidhje efektive né njé periudhé afatshkurtér nga
eksperté té pavarur té sigurisé rrugore, me té cilét Grupi i Punés sé

institucionit kontaktoi.

2.4.  Ekspeditat mésimore si pjesé e detyrueshme e planeve mésimore.

Ministria e Arsimit

Rektori i Universitetit “Aleksandér Xhuvani”, z.Liman Varoshi, ka informuar
se studentét e pérfshiré né aksident, kané gené duke kryer njé ekspedité
mésimore, si pjesé e programeve té studimeve té kétij universiteti.

Kéto ekspedita mésimore, jané konsideruar té réndésishme né njohjen e
studentéve me ményrén e grumbullimit t&é materialit gjuhé&sor né terren, me
njohjen e terrenit t€ Shqipérisé, sidomos té objekteve gjeografike té
réndésisé sé vecanté, dhe késisoj jane béré pjesé e planeve mésimore
me vendim té Senatit Akademik té Universtitetit té Elbasanit. Né kété
Vendim pércaktohen edhe kreditet e nevojshme pér vlerésimin e
studenteve né kété léndé (pjesémarrja né ekspedité me 60 piké dhe
dorézimi i detyrave praktike 40 piké) bazuar dhe né kriteret dhe modalitetet
e Kartés sé Bolonjés.

Pér organizimin e kétyre ekspeditave ndiget njé procedure e detajuar
pérsa i pérket aspektit akademik té tyre, por situata éshté e paqarté lidhur
me anén administrative né realizimin e tyre, mbi té cilén nuk éshté
publikuar asnjé informacion, rregullore apo aspekt financiar i procedurave

gé duhet té ndigen né kryerjen e ekspeditave mésimore, si psh:



kohézgjatja e tyre, procedura e pérzgjdhjes sé& mjeteve té transportit,
shogérimi i tyre nga pedagogé apo elemente té tjera qé lidhen me siguriné

e studentéve gjaté kohés sé zhvillimit té tyre.

Ministria e Arsimit bazuar mbi ngjarjen ka shprehur vullnetin pér té
rishikuar kéto programe, jo vetem mbi aspektet e sigurisé por edhe té

efektivitetit té tyre.

2.5. Roli i Medias né publicitetin e ngjarjes dhe informimin e publikut mbi
masat e marra pér minimizimin e pasojave té rénda té aksidentit
Njé rol té réndésishém luajti media né pasqyrimin e aksidentit tragjik dhe
trajtimit t¢ masave té ndérmarra nga ana e strukturave shtetérore, si psh:
policia e shtetit, ekipet mjeksore né spitalet rajonale dhe ato né Tirané,
intervistimin e familjaréve té té démtuaréve me géllim pércaktimin e listave té
té plagosurve dhe té viktimave né njé kohé sa mé té shpejté, etj.
Publiciteti i ngjarjes nga ana e medias nuk ndihmoi vetém né informimin e
familjaréve té té demtuaréve, por koordinoi dhe informoi vecanérisht strukturat
shtetérore duke pércjellé informacion né kohé reale né mungesé té njé
zyrtari/zyre informacioni pér té pércjellé informacion té pérditésuar por edhe
pér té minimizuar kohén, faktor vendimtar pér shpétimin e jetéve té
studenteve.
Nga ana tjetér, familjarét dhe publiku informoheshin mé sé shumti me daljet
publike né media té drejtuesve té larté shtetérore, dhe shumé rrallé me
eksperté té policisé/shéndetsisé/spitaleve pér té treguar me pérgjegjési
profesionale situatén reale. Grupet e ekspertéve, t&é ngritura né Ministrité
kryesore té linjés, nuk kishin asnjé piké té pérbashkét apo zédhénés pér té
garkulluar informacionin ndérmjet tyre dhe mé tej pér té informuar konkretisht
publikun mbi masat gé po merreshin.
Megjithé rolin e réndésishém té medias, jané konstatuar edhe shkelje té
etikés profesionale té raportimit apo té Kartés sé té Drejtave té Pacientéve, -
futja me aparate dhe kamera né sallat e reanimacionit, dhomat e spitalit apo
né publikimin e té dhénave personale té kartelés mjeksore té té plagosurve,
ku kjo e fundit éshté shkelur nga mjekét fillimisht dhe pastaj media gé ka

publikuar té tilla informacione.



I1l. Rekomandime

3.1. Rekomandime sipas problematikes sé& konstatuar nga

aksidenti | Himarés

e Ngritja e njé strukture unike vetém pér urgjenca té shképutura nga
shérbimet e tjera spitalore e pérbéré nga mjeké, infermieré,
zjarrfikés, punonjés policie dhe eksperté té specializuar me mjete
speciale pér pérballim e situatave, pasoje e aksidenteve te renda.
Pergatitja e protokolleve te operimit mbi rolet dhe pergjegjesite e
eksperteve ne nivel rajonal dhe gendror;

e Ministria e Shéndetésisé duhet té pajiset me helikopteré profesional
-“Helikopteré Sanitare” té cilét jané té pajisur me té gjitha mjetet qé
ka njé sallé operacioni me qgéllim ndérhyrjen e menjéhershme
mjekésore;

e Ngritja e nje heliodromi té pérshtatshém prané spitalit Ushtarak dhe
pér spitalet e médha rajonale pér uljen dhe ngritjen e helikopteréve
té pérmasave té médha, - helikopterét ushtarak né pamundési té
ulles né heliodromin ekzistues té& Spitalit Ushtarak, jané ulur né
Aeroportin e Rinasit;

e Raporti i pérgatitur nga strukturat e policisé rrugore mbi shkaqget e
aksidentit, pér sa kohé analizon dhe merr né shqyrtim dhe
pérgjegjésiné e shtetit/strukturave shtetérore — detyrimet pozitive gé
duhet té marré shteti pér parandalimin e humbjes sé jetéve
njerézore — né kété aksident duhet té kryhet nga eksperté té
pavarur ose ku shumicén e anétareve ta pérbéjne ekspertét e
pavarur (pavarsisht faktit se nuk jané punonjés né qytetin ku ndodhi
aksidenti);

e Rishikimi i procedurés sé kontrollit fizik t&¢ automjeteve me géllim
rritien e efektivitetit dhe cilesisé sé kétij kontrolli, sidomos atyre
mjeteve qé shérbejné pér transport publik, nisur nga mosha mjaft e
vjeter e autobuzit té aksidentuar i cili e kishte kaluar me sukses

kété kontroll. Eshté e nevojshme té rishikohet dhe skema
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koncensionare me qgéllim pérfshirjen e operatoréve té tjeré pér té

rritur cilésiné e kontrollit dhe shpejtesiné e shérbimit;

e Plotésimi me sinjalizimin rrugor dhe elementét e tjeré té sigurisé
rrugore, sipas dispozitave té Kodit Rrugor, vecanérisht né pikat e
zeza (kthesat e véshtira dhe té rrezikshme si¢c éshté ajo né fjalé)
dhe ndalimin e garkullimit té automjeteve té transportit publik
pérgjaté Bregut Jugor, né Qafé- Kérrabe, etj;

e Pérgatitia e rregulloreve standarde té sigurisé pér ekspeditat
mésimore té studentéve dhe aktivitetet jashté shkollore té

nxénésve nga ana e Ministrisé sé Arsimit;

3.2. Rekomandime té pérgjithshme pér parandalimin e
aksidenteve té rénda

Hartimi i programeve (fushata sensibilizuese, fletépalosje, trajnime) pér
edukimin e popullsis&, vecanérisht té rinjté rreth sigurisé rrugore;
Pérfshirja e komuniteteve lokale né hartimin e Projekteve té sigurisé
rrugore;

Pérfundimi i punimeve né rrugé té merren né dorézim bazuar né
raportin e supervizorit. Supervizorét nuk duhet té jené pérfagésues té
investitorit pér té shmangur konfliktin e interesit;

Trajnimi dhe kontrolli i punés sé punonjésve té policisé pér zbatimin e
rregullave té garkullimit nga pérdoruesit e rrugés, shpejtésité mbi
normat e lejuara, pérdorimi i alkolit, rripat e sigurimit né automjete edhe
pasagjerét, dhe kaskat mbrojtése né motocikleta etj;

Rishikimi i procedurés pér kualifikimin pér t'u pajisur me leje drejtimi, e
drejtuesve té automjeteve, dhe rinovimin e saj;

Eleminimin e rrugéve anésore gé dalin né rrugét interurbane kryesore.
Eliminimin gjithashtu té vendosjes sé reklamamave pa kriter, kryerjes
sé punimeve ndértimore té palejushme, ndértime té kalimeve né nivel
gé intersektohen me hekurudhén, né shumé raste kané gené shkak pér
aksidente me pasoja fatale.

Té ngrihet gendra e kontrollit té trafikut pér krijimin e njé sistemi

informimi mbi trafikun rrugor dhe bllokimet né rrugét kryesore, duke
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synuar rritjen e sigurisé rrugore, pérmirsimin e menaxhimit té trafikut né
mes té tjerave dhe népérmjet futjes sé sistemeve té integruara té
menaxhimit té trafikut;

Sektori privat dhe Organizatat Jofitimprurése, duhet té nxiten dhe
mbéshtetur pér tu aktivizuar né céshtjet e sigurisé rrugore;

Forcimi i bashképunimit ndérsektorial, kryesisht i institucioneve
géndrore me ato té organeve vendore;

Vendosje bashképunimi dhe e njé numri telefoni unikal pér

emergjencat:

Urgjencé mjekésore — Polici e Shtetit - Zjarréfikse

Raport i punuar nga Ndihméskomisionerét:

Zj.

Lindita Xhillari

Z. Albert Pilo

Z. Arlind Kruja
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ANEKS NR.1

Rezultatet e hetimit té policisé rrugore:

“Nga hetimet rezulton se nuk ka démtim té sistemit té& drejtimit té
automjetit. Gomat ishin té rregullta. Goma e majté éshté caré nga
pérplasja. Rezulton se né momentin e frenimit, sistemi ka funksionuar,
por nuk ka gené i suksesshém. Shpejtésia ka gené mé e madhe se ajo e
lejuar. Shkaku kryesor i aksidentit ka gené mosrespektimi i shpejtésisé.
Mjeti nuk éshté komanduar né kthesé, pér pasojé ka dalé nga rruga”
Analizé sipas elementéve té hetimit:

“Segmenti rrugor éshté brenda té gjithé parametrave”

Cilat jané kéto parametra?

-Pohohet gé Rruga ka korsi 3.75 m. Sipas standardit pér kéte gjerési té
korsisé lejohet té |évizet mbi 100 km/oré

-Kjo lloj korsie, kérkon té kemi rreze té kthesave, referuar shpejtésisé gé lejon
350 — 450 m, ndérkohé gé kthesa éshté e dyfishté, domethéné se diametri i
dy kthesave té njépasnjéshme do té ishte pér secilén kthesé 700 -900 m dhe
pér té dyja njéra pas tjetrés 1400 — 1800m. Konkretisht rrezet e kthesave né
vendngjarje nuk jané mbi 60 m .

- Pjerrésia maksimale e lejuar né rrugét me kété gjerési korsie té cilat hyjné
né ato té kategorizuara si rrugé té shpejtesisé sé larté, nuk lejohet mé shumeé
se 3-7 %, ndérsa sipas pohimeve, tregohet se rruga ka pjerrési mbi 10%
(konkretisht thuhet se rruga ka pjerrési mbi 17%)

-Né Kkéto kushte nuk mund té jené tabelat e sinjalistikés rrugore
“derteminuese” né shpejtesiné e lévizjes sé mijetit, por té gjithé kushtet e
parametrave gjeometrik, té cilat nuk jané té bazuara né asnjé standard, pér
mé tepér, gjaté lévizjes éshté masa e mjetit gé ruan inerciné dhe nuk i jep
mundési sistemeve té sigurisé aktive té automjetit (sistemit té& drejtimit dhe té
frenimit) té& veprojné jashté parametrave té bilancit té forcave vepruese, sepse
pérndryshe shkaktojné:

1-Rréshqitje anésore dhe térthore té mijetit; 2-Pérmbysje té mijetit; 3-

Rrokullisje té mjetit.
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Mbrojtéset anésore, sipas asaj, qé duken né zonén e filmuar nuk pérputhen

me asnjélloj standardi.

“I pajisur me sinjalistiké dhe mbrojtése”

Sinjalistika e vendosur (kufizim shpejtésie 20 km/oré, kthesé e dyfishté dhe
pjerrési mbi 10 % vértetojné pikérisht faktin qé rruga éshté jashté standardit
pér destinacionin e saj dhe éshté faktor kryesor gé shkakoi aksidentin, sepse
faktorin “njeri” dhe “automjet”, né kompleksin e faktoréve ndérveprues té
sigurisé (rrugé —automjet — njeri) éshté i nxjerré jashté kapaciteteve té tyre
vepruese.

“Shpejtésia e lejuar éshté 20 km né oré dhe ka tabela paralajméruese pér
pjerrésiné dhe kthesat e dyfishta”

-Shumé e réndésishme éshté té shikohet projekti i rrugés, pér té vértetuar
kopetencén e projektuesit, kopetencén e atij qé ka projektuar sinjalistikén.
Duhet té shihet né se ky projekt i éshté nénshtruar njé projekti auditimi né té
gjitha fazat e tij (fisibilitet, projektim i detajuar, projekt-zbatimi, ndértimi dhe
fazés se para futjes né shfrytézim). Kush i ka béré dhe c¢faré konkluzionesh ka

arritur mbi treguesit e sigurisé se késaj rruge.

Pér automjetin nuk jepet asnjé tregues me pérjashtim gé njé gomé ka plasur
nga pérplasja, por nuk jané sqaruar cfaré lloj gomash jané pérdorur, sa ka
gené niveli i konsumimit, para sa kohésh ato jané ndérruar, a jané té gjitha té
té njéjtés pérmasé dhe lloj té luleve (batistraes). Ndérkaqg, mosha e automjetit
éshté problem i réndésishém. Automjete té tillé sipas standardeve té shérbimit
publik europjan nuk duhet té jené me moshé mbi 7-10 vjet. Nuk flitet asnjé
flalé pér té ashtuquajturén “kuti e zez&” e automjetit, ose kontroll té tahografit.
Nuk flitet se ¢faré kontrolli u béhet kétyre mjeteve mbas apo para udhétimit
dhe mjaftohet vetém me kontrollin e detyruar teknik vjetor. Kéto mangési té
raportit policor nuk ndihmojné pér té nxjerré masa parandaluese né té
ardhmen, me géllim evitimin e ngjarje té tilla t¢ dhimbshme dhe me pasoja té

rénda.
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ANEKS NR. 2

Konkluzionet e ekspertéve té pavarur: “Ekspertiza éshté e mangét. Rruga,

shkak kryesor i aksidentit”.

Problematikat e konstatuara pér rastin jané:

Mungesa e elementéve té sigurisé rrugore, elementé teknike kéto té
cilat nuk jané koherenté, té besushme né piképamjen informative dhe
egzekutuese né pérputhje me Kodin Rrugor dhe Rregulloren né Zbatim
té Kodit Rrugor.

Mungesa e njé sinjalistike sipas elementéve faktik gé ajo ka, pasi
sinjalistika e vendosur (kufizim shpejtésie 20 km|oré, kthesé e dyfishté
dhe pjerrési mbi 10 % vértetojné pikérisht faktin gé rruga éshté jashté
standardit pér destinacionin e saj dhe éshté faktor kryesor gé shkakoi
aksidentin.

Mosha tej kufijve té pércaktuar e automjetit éshté problem i
réndésishém pasi nuk i pérmbahet kushteve minimale té sigurisé.

Mos administrim i té gjitha provave né vendgjarje, si ekzaminimi i té
ashtuquajturés “kuti e zez€” e automjetit, ose mos kryerja e kontrollit
tahografik.

Mos marrja né konsideraté e kontrollit gé ju béhet kétyre mjeteve mbas
apo para udhétimit duke u mjaftuar vetém me kontrollin e detyruar
teknik vjetor.

Mungesa e helikopteréve profesional té pajisur me té gjitha mjetet gé
ka njé sallé operacioni dhe gé& ndérhyrja mjekésore e specializuar
béhet brenda tij.

Mungesa e njé strukture unike e pérbé&ré nga mjeké, infermieré,
punonjés policie, zjarrfikés dhe eksperté té specializuar me mjete
speciale pér pérballim situatash si kjo.

Mungesa e njé numri telefoni publik né dispozicion té qytetaréve né

rast aksidenti rrugor apo té fatkegésije natyrore.
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ANEKS NR. 3

Shkalla e aksidenteve pér 100 000 banoré né harkun 1992-2011,
tendenca.

Né grafikun e mé poshtém jepet shkalla e aksidenteve pér 100 000 banoré/
10 000 mijete, né vartési té viteve, pér periudhen 1992 — 2011

Tabela: vite/mjete/aksidente/té vraré (1992-2011)

Viti 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Nr mjete 123240 | 128096 | 134836 | 150933 | 114540 | 126217 | 145201 | 148335 | 185161
Nr aksidente | 574 591 559 399 381 370 434 468 429

Te vrare 372 375 421 306 257 266 308 274 280
Viti 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Nr mjete 214505 | 233954 | 263901 | 274652 | 284655 | 320347 | 349626 | 378060 | 397981
Nr.aksidente | 400 328 363 804 853 1018 1254 1208 1465
Te vrare 297 250 264 315 307 277 384 303 378
Viti 2010 2011

Nr mjete 419893 | 128096

Nr aksidente | 1564 1876

Té vraré 353 323

Sipas té dhénave mbi aksidentet e ndodhura veganérisht kéto 5 vitét e fundit,
rezulton gé né vendin toné, numri mesatar i aksidenteve fatale pér 10.000
mjete, éshté 10 — 12, pérkundrejt 5,5 gé e kané vendet e Europés Qendrore e

Lindore, pra rreth 2 heré mé i larté.

Aksidente té rénda:

Ndér aksidentet rugore me pasoja té renda pér harkun kohor 2002-2012
mund té pérmendim si vijon:

Aksidenti i datés 20 Shkurt té vitit 2002 né rrugén Vloré-Sarandé ku u pérplas
njé autobus me nxénés nga Berati, me njé autobus tjetér té linjés Vloré-Dukat.
Nga kjo pérplasje u plagosén 19 persona, prej té ciléve teté nxénés né

gjendje té réndé.
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Aksidenti i datés 14 Tetor té vitit 2004 né rrugén Fushé-Arréz ku u pérplas njé
autobus me gjimnazisté kosovaré té cilét ishin nisur pér njé ekskursion 5-ditor
né Shqipéri, me njé makinw. Nga kjo pérplasje humbén jetén 14 gjimnazit.
Aksidenti i ndodhur né datén 15.03.2007 né Dukagjin, ku njé Furgon me nénté
persona u rrézua né njé humneré me lartési 50m ku pér pasojé humbén jetén
6 persona, prej té ciléve njéri femijé.

Né daté 21 Maj 2012 né rrugén nacionale Vloré -Himaré ekzaktésisht né
vendin e quajtur Qafa e Vishés, njé autobus me targé El 22 72 B, tip
Mercedez Benz.
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ANEKS NR. 4

Shkaget qé ndikojné né aksident:

1.Faktori rrugé, sinjalistiké dhe lagéshti

Elementé té dobét té strukturés sé sigurisé rrugore. Né kété fushé nuk éshté
investuar dhe problemet e sigurisé nuk i kemi vetém né transportin rrugor, por
dhe né transportin detar, transportin hekurudhor e gjetké.

Sigurimi dhe garkullimi rrugor éshté ngushtésisht i lidhur me raportin gé ka
drejtuesi i mjetit me rrugén, si rrjedhim dhe me informacionin gé ai merr nga
ambjenti gé e rrethon. Kéto informacione jané funksion i ushtrimit té aftésive
pamore, té nevojshém pér té dalluar me shpejtési dhe me siguri ngjyrat, né
pérdorim té sinjalistikés rrugore, dhe té thellésisé sé mjaftueshme pamore,
mbi té gjitha né kushtet e natés.

Né njé kontekst té tillé, sinjalet rrugore (horizontale, vertikale dhe plotésuese)
duhet té ofrojné njé lexueshméri té miré té gjurmés né té gjitha kushtet
atmosferike dhe té shikueshmérisé (dité, naté, lagéshtiré, thatésiré, mjergull),
dhe té garantojné informacion té ploté né drejtimit e automjetit. Njé
sinjalistikeé e qarté dhe efikase éshté dhe elementi ky¢c pér pérmirésimin
efektiv té sigurisé rrugore. Ajo karakterizohet nga forma, nga ngjyrat dhe nga
simbolet, té gjitha karakteristika qé duhet té ruajné homogjenitetin e tyre si
ditén dhe natén. Mbledhja e ujrave dhe largimi i tyre i shpejté me géllim gé té
mos shkaktoj pengesa né trafik dhe reduktimin e kushteve té férkimit t& mjetit.
Por nga verifikimet e béra né terren konstatohet se projektet né zbatim lihen
pérgjysmé dhe shfrytézimi i rrugéve fillon me té meta teknike. Rrugét merren
né dorézim pa pérfunduar dhe né disa raste pa raportin e supervizorit. Shpesh
supervizorét jané pérfagésues té investitorit dhe qysh kétu fillon konflikti i

interesit.

Mungoné sinjalistika vertikale, horizontale dhe elektronike. Ka prezencé té
lagéshtisé né sipérfaget rrugore e cila nuk pérballohet né ményré korrekte pér
pasojé té con né uljen e nivelit té sigurisé sé ofruar nga infrastruktura.

Mbledhja e ujrave dhe largimi i tyre i ngadalté shkakton pengesa né trafik dhe
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reduktimin e kushteve té férkimit t&€ mjetit. Nga statistikat mbi aksidentet
rrugore, rreth 10% e aksidenteve béhen né rrugé té lagura.

Mungon autoriteti pér siguriné rrugore, né zbatim té strategjisé sé saj.
Komiteti ndérministror i sigurisé rrugore duhet té konsolidohet me specialisté

té fushés.

2. Rritja e numrit té mjeteve motorrike.

Rritja e numrit t& mjeteve motorrike éshté njé nga faktorét gqé ndikon né
shtimin e numrit té aksidenteve, por kjo dukuri éshté e pashmangshme dhe
vazhdon té konsiderohet si e tillé.

Ndérkohé gé problemi nuk éshté thjesht né rritjen e numrit té automjeteve, por
né rritien e numrit té personave té ekspozuar né rrezikun e pérfshirjes né
aksidente. Rritja e numrit t& automjeteve pa u parapriré nga planifikime té
miréfillta t& zonave urbane, dhe né mungesé té fasiliteteve pér kémbésorét
dhe bigiklistét, con né rritien e rrezikut té tyre né pérfshirjen né aksidente
rrugore, dhe uljen gjithnjé e mé shumé té numrit té udhétimeve té
pamotorrizuara dhe té transportit publik.

Problematika e gjendjes aktuale né Shqipéri, béhet mé e errét po té kihet
parasysh dhe fakti se : Sa éshté numri i mjeteve motorrike gqé garkullojné
realisht? Numri i automjeteve né qarkullim éshté mé i pérafért me numrin e
automjeteve té kolauduara, ¢’do vit.

Nése né vitin 2009 jané té rregjistruara 397 981 mjete, procedurén e
kolaudimit teknik dhe pagesen e taksave té pércaktuara me ligj (taksén e
garkullimit, t& ndotjes etj..) e kané kryer gjithésej 199 450 mjete, ose rreth
50% meé pak, shifér kjo shumé e larté gé né se merret parasysh, pérkegéson

shumé té dhénat e treguesve té aksidenteve.

3. Mungesa e ndri¢imit né rrugé

Mungon ndricimi publik né rrugét nacionale dhe né kété ményré béhen shkak
pér aksidente. Megjithése kilometrat e pérshkruara natén jané shumé mé pak
se ato té pérshkruara ditén, aksidentet e ndodhura natén krahasuar me ato gé
ndodhin gjaté oréve té dités, jané pérgjithésisht mé té rénda, referuar
pasojave (vdekjeve dhe plagosjeve). Shkaku kryesor géndron né faktin gé

errésira e zvogélon cilésiné dhe sasiné e informacioneve vizive gé i duhen
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drejtuesit t& mjetit pér njé drejtim korrekt té mjetit. Reduktohet né fakt aftésia
pamore, ndjeshméria ndaj kontrastit, aftésia pér té vlerésuar distancat e
automjeteve, shpejtésia e perceptimit, dallimi i ngjyrave dhe toleranca ndaj
dritave verbuese. Rezultati final éshté njé reduktim drastik i shikueshmérisé
gjaté natés.

Fenerét e automjteve nuk mjaftojné pér ti ofruar drejtuesit t& mijetit
informacione me siguri dhe efikasitet, sidomos kur rrugét jané shumé té
trafikuara ose karakterizohen nga njé gjeometri komplekse me prezencé té
krygézimeve dhe ndérhyrjeve.

Eshté konfirmuar nga studime té shumta, té drejtuar nga vende té ndryshme
mbi raportin midis ndri¢cimit dhe aksidenteve, sipas té cilave ndricimi sjell né
pérgjithési njé reduktim t& numrit té aksidenteve gjaté natés.

4. Pasiguria e automjeteve, Mosha,

Pavarésisht se né vitet e fundit zhvillimi i teknologjisé dhe futja e normave té
reja mbi siguriné e mjeteve kané pérparési né prodhimin e automjeteve té reja
me géllim rritjen e sigurisé pér drejtuesit e automjeteve, parku i automjeteve
ekzistues vazhdon gé té dominohet nga automjetet e pérdorura, té cilét nuk i

pérmbahen kushteve minimale té sigurisé.

Siguria e automjetit éshté njé faktor i réndésishém pérsa i takon seriozitetit té
pasojave si pér drejtuesin e tij, po ashtu dhe pér pérdoruesit e dobét té rrugés
si kémbésorét apo ciklistét.

Teknologjité e reja té bazuara edhe né evoluimin e elektronikés sé aplikuar
kané realizuar siguring, si pér komfortin pér té menaxhuar mé miré situatén e
rrezikut me té cilat drejtuesi pérballet gjaté drejtimit — “siguriné aktive” — si dhe
zvoglimin e pasojave pér pérdoruesit e autoveturave kur ndodh njé aksident —

“siguria pasive”.

5. Shpejtésia, pérdorimi i alkolit, pérdorimi i telefonit si dhe drejtimi né
meényré “agresive” i automjetit.

a. Shpejtésia éshté problemi mé serioz qé shkakton pérfshirjen né aksidente

rrugore. Shpejtésia e lévizjes, éshté njé subjekt té cilin disa nga pérdoruesit e

rrugés nuk kané déshiré ta lidhin me aksidentet rrugore, pasi mé té shumtit e

drejtuesve té automjeteve mendojné se jané té afté té zgjedhin veté
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shpejtésiné e sigurt, panvarsisht limiteve té pércaktuara né sinjalistikén
rrugore. Drejtimi me shpejtési qofté edhe pak mé e larté se limiti, &shté
joshés, dhe né shumé raste drejtuesit e shpejté nuk kapen nga kontrolli
policor dhe se ndaj tyre nuk ka konseguenca té larta, pérvec¢ paralajmérimeve
apo gjobave normale.

b. Pérdorimi i alkolit éshté faktori mé i réndésishém gé influencon edhe né
rrezikun e pérfshirjes né aksident edhe né seriozitetin e pasojave. Drejtuesit e
automjeteve dhe motorgiklistét gé né pérbérién e gjakut té tyre kané meé
shumé se “zero” nivelin e alkolit, gjithmoné jané té rrezikuar. Rreziku i
pérfshirjes né aksident kur njé drejtues automjeti éshté nén efektin e alkolit,
varet dhe nga mosha e dejtuesit. Adoleshentét jané mé shumé té rrezikuar té
pérfshihen né aksidente fatale se sa shoferét mé pérvojé, dhe pothuajse pér
cdo nivel alkoli né gjak, rreziku i aksidenteve fatale zbritet me rritjen e moshés
dhe eksperiencés sé drejtuesit t& automjetit. Drejtuesit adoleshenté gé&, kané
pérdorur alkol jané mé té rrezikuar né pérfshirje né aksident kur kané
pasagjeré né automjet se sa kur jané vetém.

c. Pérdorimi i telefonave gjaté drejtimit té automjetit ndikon direkt né uljen e
pérgéndrimit t& vémendijes sé tyre, duke ulur aftésiné e manovrimit né trafik,
mosmbajtjen e drejtimit, moskontrollin e shpejtésisé, moskontrollin e distancés
ndérmjet dy mjeteve. Sipas studimeve té kryera nga ekspertét e huaj,
drejtuesit e automjetit gé pérdorin telefonin gjaté drejtimit té tij, jané katér
heré mé té rrezikuar té pérfshihnen né aksidente se sa drejtuesit geé nuk
pérdorin telefonin gjaté drejtimit té automijetit.

d. Agresiviteti éshté drejtimi me egoizém, i dhunshém, apo né ankth i
automjeteve, shpesh né ményré té pasigurt, gé ndikon direkt né drejtuesit e
tieré né trafik. Shumica e aksidenteve rrugore rezultojné té jené si pasojé e
pérplasjeve té dy (apo mé shumé) automjeteve, apo e njé automjeti t& vetém
me mjedisin.

Elementét e pérshkruar mé poshté duhet té konsiderohen si sjellje ‘agresive”:
Drejtimi i mjeteve me shpejtési mbi limitet e vendosura né sinjalistikén
rrugore, dhe duke manovruar me tejkalim shpejtésie népér trafik,

Shprehjet direkte verbale opo jo verbale nervoze kundrejt drejtuesve te tjeré

né trafik, duke shkaktuar tek ato hutim apo kundérpérgjigje.
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Injorimi i pikave té kontrollit té rregullave té garkullimit, kryesisht duke rritur né
maksimum shpejtésiné, apo ulur né minimum né prani té kontrolloreve. Po
ashtu drejtuesit agresiv, rrisin shpejtésiné né maksimum direkt pas kalimit té
pikés sé kontrollit.

Drejtimi i automjetit né njé ményré pér té pérfituar avantazhe kundrejt
drejtuesve té tjeré, si mosrespektimi i semaforéve, duke parakaluar né krah té

kundért apo duke levizur jashté korsive té karraxhatés.

Né kéto raste Policia Rrugore dhe inspektoriatet edhe pse té pajisur me dylbi
dixhitale dhe pajisje té tjera nuk gjobisin kundravajtésit. Ky géndrim i
punonjésit té policisé 1é shumé pér té déshiruar.

Strukturat e kontrollit té policisé rrugore nuk njohin Kodin Rrugor dhe
udhézimet gé pasojné até pasi né kéto struktura kané ndodhur ndryshime té
shpeshta. Ndryshimet nuk i kané shérbyer géllimit dhe ndérkohé kané ulur sé
tepérmi vullnetin pér té administruar e menaxhuar si duhet problemet e
sigurisé rrugore pasi punonjési i policisé e konsideron géndrimin e tij né até
vend puné si té pérkohshém. Konstatimet e mésipérme jané evidentuar edhe
né raportin e misionit PAMEKA dhe até té Shérbimit té Kontrollit té

Brendshém té Ministrisé sé Brendéshme.

6.Lodhja

Lodhja apo pérgjumja, identifikohet né tre kategori grupimesh:

-Té rinjté, grupmosha 16 deri 29 vjec

-Punonjésit me turne, qé béjné gjumé té crregullt

-Punonjésit gé punojné natén apo me orare té zgjatura dhe té crregullta.
Eshté e njohur dhe provuar lodhja e drejtuesve té automjeteve qé realizojné
udhétime té gjata. Kompanité tregtare té transportit si dhe kompanité e
transportit interurban ndérkombétar, né meényré verbale kérkojné nga
drejtuesit e automjeteve gé té udhétojné gjaté natés me shpejtési, dhe né njé
ményré té padrejté, té vazhdojné puné me orare té zgjatura, edhe né gjendje

té lodhur.
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7. Edukimi dhe kultura né siguriné rrugore

Termi “Kulturé dhe siguri rrugore” tregon njé térési njohjesh dhe vlerash gé
orientojné sjellie dhe zgjedhje drejt njé tipi lévizjeje té sigurt dhe té
géndrueshme. Né ményré té vecanté i atribohet mungesa e “kulturés sé
sigurisé rrugore” pérdoruesve té rinj. Né realitet mangésité né kété front jané
shumé té gjera dhe i pérkasin té gjitha moshave.

Ndértimi i njé kulture té sigurisé rrugore pérbén njé detyré t¢ domosdoshme
pér té realizuar njé reduktim stabel té numrit té viktimave té rrugeés.

Deri mé sot tema e “kulturés rrugore” né fakt éshté identifikuar né edukimin
rrugor dhe me até té fushatave té sensibilizimit. Né realitet éshté e nevojshme
té zhvillohet njé aksion shumé mé i gjeré gé i pérket pérdoruesve né
pérgjithési.

Edukimi rrugor né shkolla ka nj¢ mungesé prioriteti dhe zbehet nga edukimet
e tjera si ai fizik etj. Funksioni i edukatés rrugore duhet té interpretohet né
njé sens mé té gjeré si edukata permanente, referuar jo vetém studentéve,
por duke filluar nga mé té rinjté, deri tek mé té rriturit, g& nuk ju mungojné
aftésité e drejtimit té automjetit.

Tema e ndeértimit té njé kulture té re, té sigurisé rrugore, nuk duhet né asnjé
ményré té ngatérrohet me até té pérmirésimit té aftésive té drejtimit té mjetit.
Pasojat e aksidenteve rrugore

Démtimet nga aksidentet rrugore shkaktojné goditje emocionale, fizike dhe
ekonomike. éshté detyrim i gjithé shogérisé minimizimi i kétyre humbjeve
njerézore, éshté gjithashtu njé konsumim shumé i madh, i burimeve

financiare.

8. Mungesa e bashképunimit institucional multisektoral

Raportet pér parandalimin e aksidenteve kudo né boté, véné né dukje gé bota
ndodhet né njé gjendje krize né lidhje me siguriné rrugore. Vihet re qé
organizatat ndérkombétare, vendet kontribuese, geverité dhe organizatat
jogeveritare kané njé rol té réndésishém né zgjidhjen e késaj krize dhe né
pérmirésimin e sigurisé rrugore.

Vihet né dukje nevoja e njé sistemi té pérshtatshém pér krizén e sigurisé
rrugore né boté. Kjo i referohet jo vetém analizave shkencore té elementéve

apo té sistemit gé kontribuon né aksidentin rrugor, por gjithashtu dhe nevojén

24



e bashkpunimit té sektoréve té ndryshém. Duhet theksuar gé siguria rrugore
éshté njé pérgjegjési e shpérndaré, dhe ka nevojé pér njé bashkpunim
multisektoral.

Nevoja pér bashépunim vjen nga natyra e ndryshme e problemeve gé lidhen
me aksidentet rrugore. Problemet kané pércaktime té shumta, prekin shumé
njeréz dhe sektoré, dhe kané nevojé veprimi nga sektoré t& ndryshém. Shumé
sektoré jané té pérfshiré né siguriné rrugore dhe éshté e réndésishme pér to
té bashkpunojné pér tu pérpjekur dhe influencuar né arritjen e suksesit pér
gjetien e inisiativave té sigurisé rrugore gé duhen ndérmarré né nivel

kombétar, rajonal dhe ndérkombétar.
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